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Ⅰ. 출장개요

□ 출장 목적

○ 3기 신도시 광역교통개선대책에서 발표된 S-BRT의 성공적인 도입을

위한 해외 선진사례(광역대중교통 행정체계 및 고급 BRT운영현황 등)

조사 필요

○ 호주에서 운영 중인 고급 BRT의 기술 수준조사, 운영현황 및 노하우,

법·제도 개선사항 발굴 및 검토를 통해 국내 도입 시 시행착오를 최소

화하고 국내 여건에 적합한 BRT 시스템 개발

□ 기간·지역 및 출장자

○ (기간) ‘20. 01. 31 ~ ’20. 02. 07 (6박 8일간)

○ (지역) 호주(맬버른, 시드니)

○ 방문기관

-(맬버른) 호주 교통부(DOT) BRT담당 팀

모나쉬 대학교(Monash University)

-(시드니) EDSICO (Northern Beach BRT Line-B 운영사)

시드니공대(UTS)

○ (출장자) 총 6명(LH 3명, 대한교통학회 등 3명)

구분 소속 직위 사번 성명

1

LH

사업영향평가단 1급 112755 정상훈

2 사업영향평가단 3급 113673 전정규

3 인천지역본부 4급 115256 이호창

4
대한교통학회 등
3기신도시 S-BRT
도입방안 연구진

공주대학교 교수

-

안우영

5 신성엔지니어링 이사 정 운

6 건화엔지니어링 차장 강성진
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○ (출장일정)

출장일정
출발지 도착지 방문기관 업무수행내용

이동수단
(비행편명)

월일(요일) 시

1일차
1/31(금)

18:45
∼

06:55
인천 시드니 - 인천 출발

항공
(KE121)

2일차
2/1(토)

10:00
∼

11:35
시드니 맬버른 - 시드니 도착/맬버른 도착

항공

(QF419)

오후 맬버른
플린더스/사우스

크로스역

트램, 버스, 트레인 간
환승체계 시찰

차량

3일차
2/2(일)

오전

맬버른

Transit Mall 대중교통전용지구 시찰
도보 및 
대중교통

오후
CBD Free Tram

Zone
도심내 Tram 및 대중교통

시찰
대중교통

4일차
2/3(월)

오전

맬버른

Public Transport
Victoria/DOT

BRT 담당

Doncaster High Speed
Busway 추진 사항 설명
도심내 버스차로 현황답사

차량

오후

Monash
University

(Public Transport
Research Group)

대학교 연구소 방문
연구내용 공유 

차량

5일차
2/4(화)

10:00
∼

11:25
멜버른 시드니 - 시드니 도착

항공

(QF414)

오후 시드니
버스 

회차/환승역
페리 및 지하철 환승역 시찰

도보 및
대중교통

6일차
2/5(수)

전일 시드니

EDSICO
(BRT 운영)

시드니 B-Line BRT 설명
차량

UTS 대학
도시미래연구소

지능형 교통체계/ 교차로 
신호최적화 방안 논의

차량

7일차
2/6(목)

오전

시드니

대중교통전용

지구

일반차량과 대중교통운행현황
트램 운행 및 보행자 이동시찰

도보 및
대중교통

오후 BRT 환승시설 윈야드역

8일차
2/7(금)

09:00 시드니 인천 - 인천 도착
항공

(KE122)
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Ⅱ. 출장내용

1  맬버른

□ 도시 개요

○ 맬버른(Melbourne)은 빅토리아주에 있고, 호주의 행정수도 캔버라, 정

치와 경제의 수도는 시드니, 문화와 교육의 수도라고 할 수 있음. 도시

인구는 493만명(2018년 기준)이고, 멜버른 시 포함 주변 대도시권은

9,900 ㎢로 총 79개의 소도시로 구성되어 있음.

맬버른 광역도시권 도시전경

□ 맬버른의 대중교통수단 및 특성

○ 맬버른의 대중교통은 PTV(Public Transport Victoria)로 통합 운영되

고 있음. 대표적인 교통수단은 버스, 트램, 기차이며 대중교통요금은

마이키 카드와 현금결제 방식으로 이용 가능하지만, 트램은 현금 결제

를 할 수 없음.
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○ Smart Bus

- 맬버른 주변의 9개 노선(370km 운영 중)이 서비스를 하고 심야 및

일요일에 Night Bus를 운영하고 있음.

- 멜버른 도심부는 트램 이용이 많고 멜버른 외곽 및 근교 접근 시 버

스를 이용이 많음.

Smart Bus 노선 Night Bus network

- 트램 노선에 일부는 버스와 혼용으로 운영 중에 있고, 혼잡구간에서

는 시간제 가로변 버스전용차로로 운영 됨.

- 대부분의 버스는 교통약자를 위해 저상으로 운행하고 있음.

도심 운행 버스 버스전용차로
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○ Tram

- 멜버론 CBD와 외곽 주요 지점을 연결하는 대표적인 교통수단으로 주

요 기차역, 버스정류장과 환승을 할 수 있음.

- 주요 도로 Tram 으로 설치되어 있고 일부 구간 Bourke Street 대중

교통전용 지구로 트램 만 운행 중에 있음.

○ Free Tram Zone

- 2015년 이후 독랜드(Docklands)와 퀸 빅토리아 마켓(Queen Victoria

Market), 그리고 사업 중심 지구(CBD)내를 지나는 모든 노면전차(트

램)은 무료로 탑승이 가능함.

- 바둑판처럼 멜버른 시내의 주요 도로 Spring St, La Trobe St,를 순

환하는 무료 트램으로 자주색과 황금색의 시티 서클은 10분 마다

운행하고 전체 한 바퀴 순환 하는데 30분 정도 소요 됨.

○ Night Network

- 2016년 이후 Night Network이 모든 교통수단(노면전차(트램, 일부),

버스(일부), 철도(트레인, V-line)), 배차간격 30분~1시간으로 운행되고

있음.

Free Tram Zone 맬버른 시내 Night Network
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○ 마이키 카드(Myki) :

- 마이키 카드는 버스, 트램, 트레인(V-Line)을 하나의 티켓으로 이용

할 수 있음. 해당 지역 내에서는 제한 시간 내에 횟수에 상관없이 자

유롭게 이용할 수 있음.

종류 유효기간 Zone 1+2 Zone2

Myky Money
2시간 4.4 $ 3.0$

하루 8.8$ 3.0$

Myky Pass 일주일 44.0$ 30.0$

○ Hook Turn

- Tram 때문에 생긴 교통규칙으로써, Tram이 중앙 차로를 점령하는

도로에서는 일반차량은 우회전(한국의 좌회전)을 할 때 중앙차선이

아닌 가장 바깥차로에서 대기하다가 우회전을 해야 함.

훅턴 현장사진



- 7 -

□ 사례조사 및 기관 방문

■ VICTORIA State Government DOT(Department Of Transport)

○ 방문일시 :

- 일시 2020년 2월 3일(월) 9시～12시

- 참석자 : DOT 담당자 7명, LH 및 대한교통학회 등 6명

○ 기관 개요

- DOT는 빅토리아 주의 장기 교통계획 및 개발계획을 담당하고 있으

면 주요 업무는 “ 운송전략 및 계획, 토지이용 개발을 위한 대중교통

지침, 접근가능한 대중교통 계획, 운송통합 법에 따른 토지이용 계획

“을 수행함.

- DOT는 도로, 트램 또는 철도 시스템을 별도로 계획하거나 운영하는

것이 아닌 교통네트워크를 운영하고 있음. 또한 도시외곽의 교외에서

버스를 개선하고, 보행 및 자전거를 더 쉽게 이용 가능한 새로운 기

술을 수용을 검토하는데 주 역할을 하고 있음.

○ 주요 논의사항 1

Eastern Freeway Bus Lane Project : Doncaster High Speed

Busway 추진 현황 설명

North East Link BusWay 조감도 회의 사진(2020년2월3일 오전 9시)
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-개요

멜버른에서 처음 시행 되는 버스차로는 North East Link로 2027년

개통 예정으로 진행 중에 있음. 멜버른 북동부에서 도심까지의 통행

시간을 단축하고 더 많은 서비스를 하기 위해서 ”돈캐스터에서 빅토

리아 파크까지 빅토리아 최초의 완전 분리 고속 버스전용차로 임.

-규모 : 고속도로 11km 구간에 완전분리 버스전용차로 설치

고속도로 인터체인지에 환승시설 설치 : 주차, 지선버스 환승

Bus Way는 평면으로 설치하고 도심 구간 지하 설치 용지보상비와

건물과 저촉으로 공사 시행이 어려움.

-진행사항

2021년에 설계완료 후 2022년에서 2027년 2월까지 공사 및 시연 후

2027년 3월 개통 예정 임.

-향후 추진 사항

현재는 공사비 절감과 교통수요가 부족하여 버스로 우선추진 후 수요

발생 시 장기적으로 트램 및 트레인으로 변경 검토 예정임.

○ 주요 논의사항 2

멜버른 도심내 버스전용차로 설치 및 운영 현장 답사

DOT 담당자 현장 설명 : 스프링/ 앨버트스 도로
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- DOT 담당자와 멜버른 도심내 버스전용차로 및 버스운영 현황에 대해

현장 답사

- 가로변 버스전용차로가 운영 중에 있고, 교차로에서는 버스 전용 신호로

버스 신호 시 버스만 통행 할 수 있음.

- 버스전용차로 가로변 설치 시 조업주차차량과 이면도로 진출입 차량으

로 인한 혼잡이 자주 발생하고 있음.

- 첨두시에 고속도로에서 도심으로 버스 진입시 6km 기준 20분 이상 소요

된다고 함.

가로변 버스전용차로 차로 중간에 설치된 버스차로

보행자 전용 신호등(신호주기 최소화) 버스 우선 신호등

○ 시사점 및 특이사항

- Eastern Freeway Bus Lane Project는 멜버른 최초의 일반차량과 완

전 분리된 전용차로로 기존 버스차로는 일반차량과 간섭으로 통행속

도 향상되지 않았음.
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- 금번 추진되고 있는 고속 버스전용차로 계획으로 신도시와 멜버른

도심부와 통행시간이 30%정도 단축 될 것으로 예상되고 있음.

- 도심부 버스전용차로는 일반차량과 혼용구간에 설치되고 가로변 운

영으로 조업 및 이면도로 진출입 차량과 마찰이 상시 발생하여 버스

운영에 불편을 격고 있음.

- 하지만, 도심지내 버스정류장과 트램정류장은 교차로부근에 설치되

어 교차로 모든 방향으로 접근이 편리하게 되어 있고, 모든 교차로가

짧은 신호주기와 가급적 회전을 규제하여 평면 처리 하고 있음.

- 기관방문 후 시사점으로는 국내 3기 신도시 S-Brt 사업 추진 시 버

스의 정시성과 통행속도가 기존 BRT 방식보다 더 향상될 수 있는 물

리적 분리방법, 교차로 및 신호 운영 방법을 고민해야 할 것으로 판

단됨.

■ 모나쉬 대학교(Monash University)

○ 방문일시 :

∙ 일시 2020년 2월 3일(월) 14시～18시

∙ 참석자 : 모나쉬 대학교 연구원 3명, LH 및 대한교통학회 등 6명

○ 기관 개요

- 빅토리아주 멜버른 근교 클레이턴에 있는 국립대학교로 1958년도에

설립되어 학생수는 70,071(2015년 기준)여명 정도임.

- 금번 방문한 교통 및 도시계획 아레나(TUPA)는 도시 및 교통 문제에

대한 해결 방안을 연구하고 ITS와 연계된 연구를 수행하고 있음.
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○ 주요 논의사항

- 주요 연구내용은 “ 빅데이터 분석 및 시각화(대한민국 서울 빅테이터

분석), VR 드라이빙 시뮬레이터, 녹색교통” 등으로 연구결과 및 향후

미래 대중교통에 적용 가능한 발전 방안 설명

회의 사진(2020년2월3일 오후 14시)

- 도심부 교차로에서 Ai를 활용한 신호 운영 방안 중 1개 교차로에 대

한 시뮬레이션을 통한 신호 분석, 다중 교차로에 대한 신호 분석을 Ai

로 분석하고 처리 할 수 있는 방안 설명 함.

- 향후 영상을 통한 감지 후 접근하는 차량에 대해 신호를 부여하여 교

차로 접근차량에 대한 교통영향을 최소화하고 효율적인 운영 방안을

마련 할 수 있는 알고리즘 개발.

Ai를 활용한 신호 운영 방안 : 다중교차로 시행 및 알고리즘 시연
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모나쉬 대학 견학 및 설명회 장면 VR Driving Simulator platform

○ 시사점 및 특이사항

- 모나쉬 대학 연구소에서는 호주 뿐만 아니라 중국, 특히 서울에 대해

서 장래 교통모형에 대해 연구 하고 있음.

- 빅데이터를 활용한 통행 패턴 및 버스 이용객 예측과 Ai를 통한 평면

교차로 신호 운영 방안을 집중적으로 연구 하고 있음.

- 금번 3기 신도시 S-BRT는 신호주기를 최소화여 버스 우선신호를 통

한 처리방안을 검토 중에 있음.

- 국내에서 버스우선신호 적용을 검토 중에 있으며, 향후 실제 BRT 적

용 시 통행속도 향상을 위해 AI를 활용한 신호최적화 방안 및 다양한

신호처리 방법을 검토 할 필요가 있음.
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■ 멜버른 도심부 대중교통 시설 사례 조사

   (대중교통전용지구, TRAM, 환승역)

○ 방문일시 :

∙ 일시 2020년 2월 1일(일)～ 2월 3일(월) 수시 현장 답사

○ 대중교통전용지구(보크 스트리트)

- 보크 St과 엘리자베스 St 교차지점부터 약 300m 구간으로 트램만 다

닐 수 있음.

- 트램 정류장은 교차로에 배치하여 엘리자베스 St에서 하차 후 보크

St으로 횡단보도를 통해 바로 환승 할 수 있는 체계임.

대중교통전용지구 출장자 전용지구앞 사진

보크 스트리트 트램 전용 도로 트램에서 승하차

- 승강장에서 트램이나 버스 이용시 수평으로 승차 및 하차 할 수 있도록

연석이 조정되어 있고, 대중교통 또한 대부분 저상으로 운영 중임. 저

상이 아닌 경우는 첫 번째 발판이 연석과 수평으로 되도록 계획 됨.
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혼용도로에서 전용지구로 환승 이동중 교차로(혼용도로와 트램 전용도로)

트램내부(저상, 마이키 단말기 등) 승강장 바닥(대피공간, 시각장애인 블록)

- 신호 주기 80초로 보행 신호가 자주 켜지며, 차량의 회전은 금지 되어

있고, Hook Turn 방식으로 직진 후 대기하여 우회진입 함.

○ SouthCross Station

- 환승역으로 빅토리아주의 지방 도시들과 연계하는 장거리 기차의 종

착역으로 역사와 트램, 버스가 근접위치해 있어 대중교통 이용자간 환

승시간은 최소화 되도록 계획됨.

역사 앞 교차로(정류장 인접 배치) 역사 내부(지상1층, 2층 모두 접근가능)
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○ 플린더스 스트리트역

- 멜버른 시내의 모든 트레인을 연결하는 역으로 운행되는 기차가 여

기서 출발 및 도착 하는 곳임.

- 무료트램구간내 있고, 트램과 트램, 버스와 트램 간 환승이 많이 이

루어지는 곳으로 교차로 중심으로 트램 정류장이 있고 플린더스역

으로 접근 할 수 있는 출입구가 여러 곳에 있어 환승하는데 편리하

도록 배치 되어 있음.

- 역사앞 교차로는 많은 보행자의 이동 편의를 위해 보행신호시 모든

방향 접근 가능한 교차로 운영

플린터스역앞 트램 정류장

역사 출입구와 인접한 정류장 트램 및 버스 환승 시 역사에 출입구 다수배치

보행신호시 모든 방향 이동 가능한 교차로(역사와 정류장 바로 접근 가능)
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○ 시사점 및 특이사항

- 멜버른 도심부는 대부분 트램으로 운영 중에 있지만, 보행자가 이동하

기 편리하도록 정류장 및 횡단시설이 계획 되어 있음.

- 트램과 버스는 승강장과 수평이동이 가능하고 횡단보도신호는 자주

켜져 보행자가 오랜 대기없이 이동하도록 운영 됨.

- 정시성 확보를 위해 입체처리보다는 신호주기를 짧게 운영하고 가급

적 교차로 모든 방향 접근 향상을 위해 교차로에 정류장이 설치되어

있음.

- 특히 트레인․트램․버스 간 환승시간은 최소화되도록 배치되어 있음.

- 국내 S-BRT 적용 시 BRT 버스는 교통약자 및 보행 중심으로 저상

버스 도입과 승강장에서 버스간 이동은 무조건 수평 승하차가 되도록

계획 할 필요성이 있음.

- 신도시 내 정류장 배치 시 멜버른처럼 모든 방향 접근을 위해 교차로

에 정류장을 배치하는 방향으로 검토 필요

또한, 정류장 배치로 교차로 신호 현시수가 증가 되면 교차로 회전에

대한 우회 또는 폐지를 통해 신호 현시가 최소화 되도록 계획 해야

될 것으로 판단됨.
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2  시드니

□ 도시 개요

○ 세계 3대 미항으로 꼽히는 호주 최대의 도시 시드니는 문화․외교․

경제의 중심지 임. 2018년 기준 인구 523만명이 살고 있는 대도시로

높은 출산율과 이민자의 유입 등에 의해 인구가 빠른 속도로 늘고 있

으며 광역도시권의 면적은 12,367.7㎢임

○ 직장, 교육, 쇼핑, 레저 및 도시생활을 위해 하루 126만명이 도심지를

통행하고 있으며 2031년에는 170만명으로 35% 증가 예상

- 이에 따라 주정부에서는 장래 시드니도심 교통 네트워크의 변화에 대

응하기 위해 노력하고 있음

시드니 광역도시권 시드니 내부 교통상황

윈야드역 앞 버스전용차로
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□ 시드니의 대중교통수단 및 특성

○ 시드니의 대중교통수단은 버스, 기차, 트램, 페리, 지하철이 운영 중에

있고 주 대중교통수단은 버스이며 300여개의 노선을 가진 약 1,700여

대의 시내버스는 하루 60만 명 이상의 시민을 수송하고 있음.

시드니 대중교통 노선

○ NightRide

- 자정부터 새벽 4시30분까지 운영하는 심야 버스노선으로, 대부분의

철도 노선을 대체하는 기능을 수행함.

- 13개의 노선으로 운영되며 일반버스요금이 적용됨.
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○ 버스 전용차로 운영

- 도심대부분의 도로는 버스전용차로(시간제)로 운영하고 있음.

- 보통 외곽 차선이 버스 전용으로 운영중이며, 위반시 엄청난 벌금과

추가로 면허 박탈까지 될 수 있음.

- 하버브리지(노스시드니→시티 방면) : 24시간 버스전용차로 운영.

버스전용차로 표지 가로변 버스전용차로 차로 중앙에 설치된 버스전용차로

○ 요금 시스템(OPAL) : OPAL을 통해 대부분의 대중교통 이용 가능.

- 2016년도부터 종이 티켓이 폐지되고 대중교통카드 OPAL을 도입

- 오전 및 오후 첨두시에 버스를 제외한 타 대중교통수단은 요금 할증

- 2019년 9월 이후 일반신용카드 및 연결기기로 NSW주 내의 모든 대중교통

이용 가능.

- 버스요금은 거리별로 부과되며, 싱글티켓 또는 오파카드를 구입한 사람 탑

승할 수 있어 미리 트랜짓 숍이나 매표소에서 티켓을 구입해야함.

구간
오팔카드요금 싱클티켓 요금

어른 어린이 어른 어린이

0～3km 2.2$ 1.1$ 2.8$ 1.4$

3～8km 3.66$ 1.83$ 4.4$ 2.2$

8km이상 4.71$ 2.35$ 5.8$ 2.9$
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○ Northern Beach BRT Line-B

- Mona Vale와 Wynyard간 운영중인 BRT노선으로 정류장은 10개소 운영중임

- B-Line 서비스는 기존 노선들보다 더 많은 좌석, 더 높은 탑승 편의

제공 및 빈번하고 신뢰성 있는 서비스제공을 목적으로 함

- 좌석 내 USB충전기 및 교통약자를 위한 우선좌석 서비스도 제공중임

- B-Line과 연계한 6개의 주차장, 자전거 주차공간 등을 설치하여 이용

자가 B-Line 정류장 또는 교통허브에 쉽게 접근할 수 있음

BRT Line-B 노선 BRT 2층 버스

○ Tram

- 시드니 조지스트리트를 중심으로 트램이 운행 중에 있으며, 2020년

현재 운영되는 트램은 2개 트램을 연결하여 운행하고 있음

전용지구내 트램(2개 연결 운행) 트램 노선도
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□ 사례조사 및 기관 방문

■ EDSICO Management (Northern Beach BRT Line-B)

○ 방문일시

- 일시 2020년 2월 5일(수) 9시～12시

- 참석자 : EDSICO 담당자4명, LH 및 대한교통학회 등 6명

○ 기관 개요

- EDSICO는 호주의 대표적인 프로젝트 관리기업으로써, “프로젝트 시

작, 납품 및 위탁”을 아우르는 다양한 서비스를 제공하여 “철도, 도로,

시공 및 설계, IT, 친환경에너지, 채광 및 금속, 에너지산업, 건강산업,

고층건물, 도시화” 등 다양한 분야의 사업을 다루고 있음.

○ 주요 논의사항

- Northern Beach BRT Line-B 노선의 운영 현황 및 시설 특징 설명

- BRT 라인은 분리되어 있고 평균 통행속도 35km/h이며 배차 간격은

5분~15분으로 운행되고 있음.

- BRT 버스는 100명이상 탑승하고 첨두시 혼잡이 발생하고 있음.

- 시드니와 주변도시와 급행버스로 운행되고 주요구간에서 환승하여 접근함.

- 하버브릿지는 시내진입방향만 편도로 BRT 라인 운영 하고 있음.

회의 사진(2020년2월5일 오전 9시)
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○ 시사점 및 특이사항

- 시드니의 경우 아침 및 저녁 출퇴근 시간에 많은 차량으로 교통혼잡이

발생하고 있고 주요 외곽 도시로 이동시 버스를 통해 이동하고 있음.

- 대중교통을 통행 이동을 많이 하고 있으며, 버스를 통한 이동 30분이상

소요되고 있고 BRT-B 라인은 2층버스를 운행하여 대량수송이 가능함.

- 하지만, 주요구간에 많은 용지 보상비가 소요되기 때문에 버스 전용

차로를 많이 설치 할 수 없다고 함.

- 국내 S-BRT 구상 시 신도시에서 주변 도심으로 진입 시 대량 수송

이 가능한 2층버스나 굴절버스를 고려한 운영 계획 수립 필요함.

■ University of Technology Sydney 시드니공대(UTS)

○ 방문일시

- 일시 2020년 2월 5일(수) 14시～18시

- 참석자 : UTS 이승현 교수, LH 및 대한교통학회 등 6명

○ 기관 개요

- 시드니공과대학교(약칭 UTS)는 호주 뉴사우스웨일스주 시드니 중심부

에 위치한 대학교로 1988년 설립되었으며 학생수 정원은 44,000명임

- 금번 방문한 미래교통연구소(Future Mobility Lab)은 2019년 1월 UTS

공학과 IT학부 산하에 설립되였으며 교통정체, 스마트시티 문제 해결

을 위한 첨단 데이터 관리 모델을 개발하고, 자율차량, 차량-시설간

소통 같은 새로운 교통 수단 전환 연구를 수행하고 있음.
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○ 주요 논의사항

- 지능형 교통체계 및 교통관리와 통제, 실

시간 빅데이터를 통한 교통신호 제어 방법

- 대중교통 데이터 분석 시 빅데이터 기술을

활용한 대중교통 OD추정, 실시간 통행시

간 모니터링 등

- 버스 운행시 교통소통 원활을 위한 교차로

정시성 향상 방안에 대한 신호 최적화 방

안 논의

회의 사진(2020년2월5일 오후 14시)

○ 시사점 및 특이사항

- 기존에 단순 실시간 신호데이터를 활용한 교차로 처리방안에서 지능

형 차량 또는 지능형 ITS 시스템과 병행한 교차로 최적 운영 방안

연구를 진행 중에 있었음.

- 교차로에 버스가 통과 시 지능형 ITS 시스템 구축으로 사전에 연속

적으로 진행 할 수 있도록 할 수 있음.

- S-BRT 운영 계획 시 교차로 신호처리계획 전체 통행시간 단축과 정

시성 확보하는데 가장 중요한 요소이며, 장래 지능형 차량 또는 버

스 도입까지 고려할 필요성은 있음.

- 24 -

■ 시드니 도심부 대중교통 시설 사례 조사

   (대중교통전용지구, TRAM, 환승역(윈야드, 서큘러키))

○ 방문일시 :

∙ 일시 2020년 2월 4일(화)～ 2월 6일(목) 수시 현장 답사

○ 시드니 버스 및 전용차로 운영 현황 답사

- 버스전용차로는 마지막 차로에 설치된 차로와 3차로 중 2번째 차로에

설치된 버스전용차로가 시드니에 대부분이 있며, 주요 지점에 단속카

메라가 설치되어 있음.

버스전용차로 버스전용차로 단속카메라

- 버스는 승객의 안전을 위해 연석에 최대한 근접 정차하여 안전하게

승하차 하고 있음.

최대한 근접 정차 1 최대한 근접 정차 2 최대한 근접 정차 3

- 시드니를 운행 하는 버스는 2층(B-Line)버스와, 굴절 버스, 저상버스가

대표적으로 운행 하고 있음.

2 층 버스 굴절버스 저상버스
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- 버스 및 트램 등 대중 교통요금은 정류장 마다 설치된 오팔카드 단말기

에 터치 후 사용하며, 승강장에 설치된 단말기에 터치 후 승하차 해야함.

- 특히 트램의 경우 외부에 카드단말기가 설치되어 있어 무임승차 하는 사

람이 많이 발생하고 있음.

오팔카드 단말기(버스정류장) 지하철역사내 카드충전기 오팔카드 단말기(트램정류장)

○ 대중교통전용지구(조지 스트리트)

- 조지스트리트 중 약 1km 구간에 트램만 통행 할 수 있는 대중교통

전용지구가 조성되어 있음.

- 전용지구 내 에서는 트램 통과 후 보행자가 아무곳에나 횡단하고 있

고 트램전용차로는 보도 보다 낮게 설치 되어 있음.

전용지구내 트램 섬식 트램 정류장 트램전용차로

- 대중교통전용차로 시점부에서 일반차량과 상시 상충이 발생하고 있음

- 차량이 트램차로를 점용하게 되면 트램이 2대이상 뒤로 대기하고 통과

하지 못하는 현상이 자주 발생하고 있음.

대중교통시점부 일반차량의 트램차로 점용 사진
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○ 시사점 및 특이사항

- 시드니 도심부는 멜버른과 다르게 대용량 버스(굴절, 2층버스)가 서비

스를 하고 트램은 일부 도로에 운행하고 있음.

- 버스와 트램은 승강장과 수평이동이 가능하도록 설계되어 있고 만약

연석이 낮으면, 버스가 최대한 근접하여 정차하고 있어 보행자가 안전

하게 승하차 할 수 있음.

- 하지만 대부분 버스전용차로가 시간제로 운영되고 있고 3차로 중 두

번째 차로에 버스전용차로가 설치되어 있어 전용차로를 횡단하는 차

량과 상시 마찰이 발생하고 첨두시 버스의 지체의 원인이 되기도 함.

- 시드니 사례를 국내 신도시계획 시 고려하면 무조건 일반차량과 BRT

차로는 물리적으로 분리하여 일반 차량간 마찰을 제거해야함.

- 버스 승하차 시설은 수평승하차가 될 수 있도록 하여 교통약자 및 보

행자가 안전하게 이동하고 승하차 할 수 있도록 검토 필요함.
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Ⅳ. 기타 증빙자료

1 항공권
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2 항공마일리지 내역

출장자
항공사

마일리지
비고

사번 성명 적립 사용

112755 정상훈

대한항공 10,368 -

아시아나항공 - -

113673 전정규

대한항공 10,368 -

아시아나항공 - -

115256 이호창

대한항공 10,368 -

아시아나항공 - -


